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Vorwort des 1. Vorsitzenden

Liebe Segelfliegerinnen
flieger!
Liebe Freunde des Luftsports!

und Segel-

Grolde Ereignisse werfen ihre Schatten
voraus: Am 20. Marz dieses Jahres
werden sich rund 20 Mitglieder unserer
Segelfluggruppe auf den Weg nach
Kirchheim/Teck 6stlich von Stuttgart
begeben, um dort das langersehnte
doppelsitzige  Segelflugzeug
DuoDiscus XLT direkt im Herstellerwerk
in Empfang zu nehmen.

Naturlich darf da eine  Werks-
besichtigung nicht fehlen, auf die sich
insbesondere unsere jungen
Flugschdler freuen, sehen sie doch zum
ersten Mal den Entstehungsprozess
eines Segelflugzeugs — und das bei
einem der beiden weltweit fUhrenden
Hersteller.

Der ,Duo“, wie er gemeinhin genannt
wird, verfligt Gber einen im Rumpf hinter
den Flachen ,versteckten® Motor, den
man bei Bedarf, etwa bei nachlassender
oder gar ausbleibender Thermik
ausfahren kann, um dann mit seiner
Hilfe zum nachsten Aufwind oder eben
abends ,nach Hause® ins heimische
Telgte zu fliegen.

neue
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Mit dieser Anschaffung verbinden wir
zum einen die Erwartung einer
starkeren Nutzung unseres Flugzeug-
parks durch die Mitglieder, darlber
hinaus aber auch die Hoffnung,
interessierten Mitblrgerinnen und
Mitblirgern  die  Faszination  des
Segelfliegens und das mit ihm
verbundene  Erlebnisspektrum  noch
Uberzeugender nahebringen zu kénnen.

Moége diese Ausgabe der ,Telgter
Segelflugpost® ein  entsprechender

~Appetitanreger” sein.

Mit fliegerkameradschaftlichen Grifzen

Detlev Dierkes
1.Vorsitzender
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Fir unsere Reisegruppe, bestehend aus
einer Hand voll Telgter Segelfliegern,
der dazugehorigen fest
etablierten Bodencrew und dem "BB"-
Team, sollte es Uber die Osterwoche ins
Osterreichische Notsch gehen.

inzwischen

Abgesehen von Gesa und Edgar mit der
"BB" — und dem "4K"- Team Kalle und
Susi, die flugzeugmaRig ja bestens
ausgerustet sind, machte sich der Rest
von uns auf die Suche nach einem
geeigneten Flugzeug.

Da das Fliegen in den Alpen zwar flr
keinen von uns neu, jedoch nicht allzu
oft erprobt war — dem platten Telgte sei
Dank - sollte es fur unseren Ostertrip ein
Doppelsitzer werden.

Die Suche gestaltete sich zunachst
schwieriger als erwartet, doch dann war
ein Verein in
Nachbarschaft so

zu leihen.

der entfernten
nett

einen Doppelsitzer

uns ein

Unsere  frisch gecharterte "FA"
angehangt, rein in die Autos und hinter
der "4K" her ab in die Berge!

In Notsch angekommen ging es
natdrlich zuerst zum Flugplatz!
Bestes Wetter mit gigantischen Fligen
von 800, 900, 1.000 und sogar 1.100
km Strecke! So sah jedenfalls die Bilanz
der beiden Wochen aus bevor wir
ankamen...

Jetzt war das Wetter wie gemacht fir
Einweisungsstarts und Edgar stellte sich
netterweise bereit, allen die Gegend am
Haushang zu zeigen! Daflir hatte sich
der Doppelsitzer immerhin schon mal
gelohnt!

Uber das Wetter kénnen wir uns nicht
allzu sehr beschweren, es hatte
durchaus schlechter kommen koénnen.
Wir schafften es fast jeden Tag in die
Luft.

Die geflogenen Strecken und Stunden
mit unserem Dosi fassen wir jedoch
unter “Training® zusammen, denn bei

dem mittelImaRigen Wetter

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Noetsch

trauten wir uns nicht allzu weit hinaus ...
einen Motor miisste man haben ....

Wobei wenn man es richtig bedenkt,
hatte es vermutlich sowieso keiner von
langer auf der
"gemiitlichen" Sitzposition des hinteren
Platzes ausgehalten.

Abgesehen von Susi vielleicht, die mit
einem dicken Kissen unter dem Arm zu
Ihrem Flug kam und es sich gemiditlich
machte. Sie "hatte noch Stunden sitzen
bleiben kénnen".

uns viel Uberaus

Ziemlich gegen Ende unserer Woche
zeigte sich plotzlich das gute Wetter!
Nun konnten "BB" und "4K" doch noch
einige Kilometer sammeln und Strecken
von bis zu 500km erzielen.

Auch unser "Hochleistungsflieger" gab
sein Bestes und erreichte das gegen
Mitte der Woche selbstgesteckte Ziel
zum Gipfel des ,Ketchup-Mountain“ und

zurlck.

KETTEN (KONTOR) OSNABRUCK

,.--_"-""’

ﬂntﬁahstacngik GmbH & Co. KG

Hbhenweg 26

49170 Hagen a.T.W.
Tel. 0 54 01-83 88 99
Fax 0 54 01-83 88 97
Fax O 54 01-99 918
info@ketten-kontor.de
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Alles in allem war es ein sehr sehr
schoner Urlaub mit vielen Starts, einer
tollen Ferienwohnung - natirlich mit
stets vollem Kihlschrank-, einigen
Wanderungen,  sportlichen  Hoéchst-
leistungen (Florian erreichte mit dem
Fahrrad die Spitze des Dobratsch),
einem Besuch aus Miinchen von Verena
und Holger, an dem 30. Geburtstag von
Stephan, reichlich Alternativprogram
und vielen tollen Abenden mit ganz viel
Spal’d dank einer super Truppe!

Wir freuen uns schon jetzt auf den
Sommer 2015 wo es fir unsere kleine
Reisegruppe wieder in die Berge geht! —
diesmal mit einem richtigen Flugzeug,
dem neuen Duo Discus XLT der SFG-
Telgte - einem echten Hochleistungs-
flugzeug!

Erganzung Feb. 2015:

Ruckblickend erhalt der Notsch-Urlaub
eine andere Bedeutung.

Susanne als zentraler Mittelpunkt
unseres Teams wird an jeder Stelle
fehlen.

Aber wir sind uns sicher, dass Sie uns
weiterhin begleitet — auf eine andere
Weise.

Christina

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Impressionen aus dem Jahr 2014

Segelfluggruppe Telgte 2015 -9-
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Nachdem wir 2013, mit der vom Wetter
her schlechtesten BSSW aller Zeiten,
nicht gerade verwdhnt worden waren,
starteten wir in die BBSW 2014 mit eher
gedampften Erwartungen. Wir — das
waren Klaus und Lukas mit der LS 4
(RY), ich mit dem Discus 2c (TM) und
unseren Rdulckholern Jens und Nick.
Detlev wirde an dem einen oder
anderen Tag mit dem Duo des LSV
Herne-Wanne Eikel teilnehmen.

Obwohl das Wetter im Jahr 2013 nur
einen Wertungstag zugelassen hat, war
der Abschluss mit dem Gesamtsieg von
Klaus in der Club/Standard-Klasse und
meinem zweiten Platz in der Offenen
Klasse doch durchaus gelungen. So galt
es natulrlich zu versuchen, diese Erfolge
zu wiederholen oder ahnlich erfolgreich
Zu sein.

-10 -

Fir mich in der Offenen Klasse wiirde
das Ziel nur sehr schwer zu erreichen
sein, denn die Offene Klasse war wieder
sehr gut besetzt und fir mich war im
Prinzip das Ziel ,Best of the rest“. Aber
auch Klaus und Lukas wurden in ihrer
Klasse gentigend gefordert werden.

Bereits der zweite Wettbewerbstag
sollte der erste Flugtag werden. An
diesem galt es fir alle Klassen eine AAT
zu fliegen. Eine niedrige Basis sorgte
daflir, dass die Teilnehmer ihre Flige
nicht sehr grofd werden lief3en. Der erste
Kreis in Richtung Dierdorf wurde von
allen Teilnehmern nur kurz Uber den
Rhein hinaus angekratzt, um dann das
Glick im Westen zu suchen. Trotz der
nur 1000m Uber Grund in der Eifel
entschloss ich mich, meine Strecke dort
entlang zu legen. Diese Wahl war auch
gut, denn es ging gut und sicher
vorwarts. Bei Wershofen ftraf ich auf
Segelflugzeuge, die nichts mit dem
Wettbewerb zu tun hatten und auf
einige  Gleitschirmflieger. Zusammen
kurbelten wir einen guten Bart aus.

,_)_

Segelfluggruppe Telgte 2015
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Weil Lukas am folgenden Tag bei seiner
AAT nach viel Tempo und gutem Wetter
zu Beginn, nicht rechtzeitig einen Gang
runter schaltete, musste er leider nach
143km landen (er wurde Tagesachter).
Detlev erreichte mit seinem Team, trotz
eines Schnittes von 89,9km/h, den
Tagesplatz Sieben.Das war schon ein
interessantes Erlebnis: Auf3en kurbelten
nun vier bis funf Segelflugzeuge,
wahrend Innen der eine oder andere
Gleitschirmflieger seine Kreise drehte.
Nach dem gegenseitigen Zuwinken
trennten sich dann die Wege dieser
Gruppe. Am Rurstausee traf ich dann
auf Oliver Knischewski in seiner 18m LS
8 (dem Favoriten der Offenen Klasse),
da ich ein wenig héher war als er,
dachte ich mir ,jetzt einfach nur dran
bleiben“. Auch wenn es immer tiefer
ging, hielt ich mich daran. Es ist einfach
faszinierend sicher solche
erfahrenen Piloten genau die besten
Aufwinde direkt treffen. Mit 3m/s ging es
gemeinsam nach Oben. Beim Kraftwerk
Weisweiler drehte ich dann um und lief3
Oliver noch ein wenig mehr Strecke
machen (mir war klar dass ich nicht

lange bei ihm bleiben kénnte). Allerdings

wie

Segelfluggruppe Telgte 2015

war ich fur das Kraftwerk zu hoch und
suchte mir auf Strecke eine gut
aussehende Wolke. Zum Schluss noch
ein paar Sicherheitskreise gemacht und
ich erreichte die Monchsheide nach
200km mit einem Schnitt von 74km/h

als Tagessechster.

Klaus hatte nicht mehr  viel
Sicherheitshéhe, war den Anblick der
tief liegenden Monchsheide nicht
gewohnt und landete aus

Sicherheitsgriinden lieber auf dem 6km
entfernten Nachbarflugplatz und wurde
Tagessiebter. Detlev und sein Team
wurden Tagesvierter.

——

Weil Lukas am folgenden Tag bei seiner
AAT nach viel Tempo und gutem Wetter
zu Beginn, nicht rechtzeitig einen Gang
runter schaltete, musste er leider nach

143km landen. )

11 -
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Detlev erreichte mit seinem Team, trotz  wir so sogar einholen. Das war einfach
eines Schnittes von 89,9km/h, den der Hammer!
Tagesplatz Sieben. ) >

Fir mich enthielt dieser Tag mit einer
Racing Task (eine feste Strecke) von
352km in der Offenen Klasse, alles was
ein erlebnisreicher Uberlandflug zu
bieten haben sollte.

Kurz nach dem Abflug lies ich mich
bewusst von Oliver (OK) einholen (er
hatte es sicher auch so geschafft — aber
vielleicht ein paar Minuten spater ...)
und wir bildeten mit der UW (ein Ventus)
eine Dreiergruppe. Auf dem ersten
Schenkel folgte der beste Streckenflug,
den ich je erlebt hatte. Oliver flog voraus
und ich lernte so viel wie ich in den
letzen 27 Jahren meines Fliegerlebens
noch nicht gelernt hatte. Er flog die
Wolken so gut an, dass wir im Steigen
immer nur die Fahrt weg ziehen
mussten. Durch das Ballastwasser in
den Flachentanks erreichten wir damit
immer wieder beachtliche Hohen-
gewinne. Wir flogen mit ca. 160 — 200
km/h vorwarts und waren nach 65km
ohne einen Kreis gemacht zu haben, mit
einem Schnitt von 126km/h an der
ersten Wende Utscheid. Die zuvor aus
den Augen verlorene ASH 25 konnten

-12-

lhr Fohrrad-Spezialist in Telgte
Fahrriider 2015

Green's Westminster

€ 399,-
-

3-Gang
Mabendynamo

Kommen Sha zur Prabafahrt! - Wit
baraten Sie gam und unverbindlich!

Service und Reparatur
Fiir uns selbstverstandlich

Glas = Forzafian = Fahndder

48201 Texge, Ritterubralls 47
gepenibor der Feuarwahre
Fon: 02504 /2106 Fax: 02504/ TTATH

Geschiftszeiten:
Di ,Do-+Fr 9.00 - 13.00 Uhr
u. 14.30 - 17.00 Uhr
Mo + Mi, 9.00 - 13.00 Uhr
Sa9.00 - 12.00 Uhr
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Nach der Wende verloren wir die OK
aus den Augen und wir flogen zu zweit
weiter. Die 86km bis zur Monchsheide
waren zwar nicht so phantastisch wie
der Hinweg, aber es ging mit
Steigwerten von bis zu 4m/s richtig gut
voran. Bei Maria Laach machte ich dann
meinen Fehler des Tages — ich kurbelte
lieber in 2m/s als mit der UW zum
nachsten Aufwind zu fliegen.
erreichte dort auf Anhieb gute 3,5m/s

Diese

und war dementsprechend schnell
300m hoher als ich. Von der
Monchsheide war der letzte

Wendepunkt noch gute 90km entfernt
und nach den letzten tollen 180km sollte
es doch weiter gehen — dachte ich mir.
Aber schon nach den nachsten 20km
konnte man sehen, dass eine riesige
Abschirmung den Weg nach Bottenhorn
sehr schwer machen sollte. ,Jetzte
wirde ich gerne Clubklasse fliegen®
dachte ich mir, denn diese musste nur
einen Kreis anschneiden, welcher noch
gut aus dem fliegbaren Wetter
erreichbar  sein Wir aber
mussten weiter bis nach Bottenhorn —
das sollte wirklich eine Aufgabe werden!
Ich entschied mich fir den direkten Weg
und da ich wusste, wie mihsam dieser

wirde.

Segelfluggruppe Telgte 2015

Teil werden wuirde, schmiss ich das
komplette Wasser aus den Ballasttanks
und schaltete um in den Modus ,bestes
Gleiten und Oben Dbleiben“. Ab
Breitscheid war die Luft dann quasi tot
und ich suchte mein Heil an der von der
Sonne beschienenen Wende. Ich wiirde
dort zwar tief kommen, und wenn ich
nicht direkt Thermik finden wirde, dann
musste ich dort landen (tolle

Ruckholtour), aber ein Versuch war es
wert.

Es ist schon deprimierend, wenn man
auf eine Wende zufliegt, immer tiefer
kommt  und das erste
Segelflugzeug — hier die OK — deutlich
héher schon wieder entgegen kommt.

Der kleine Steinbruch hinter der Wende
lag in der Sonne und war meine letzte
Chance. Mit mihsamen 0,7m/s ging es
immerhin wieder 200m weiter nach

Oben. )}_

-13-
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Die Abschirmung bekam Ldcher und ich
musste nun Geduld haben.
Zeit konnten die Flugzeuge, die hinter

In dieser

uns lagen, langsam wieder
aufschlieen. Der Bart wurde
schwacher und war dann ganz

verschwunden. Also flogen UW und ich
(er war nur ein wenig hoher als ich) tiber
den Hugel Richtung Hirzenhain. Dort
schmolz meine Hohe auf 350m Uber
Grund zusammen und ich machte mich
fur die Landung dort fertig. Ein knapper
Meter brachte mich aber wieder auf
600m Uber Grund. Aber auch dieser
Meter lie® schnell nach. Was nun? Auf
Strecke Richtung Heimat ging nicht,
denn dort lag Breitscheid mit seinem
deutlich ansteigenden Geléande. Dann
sah ich eine ASK 23 die langsam zu
steigen
abwarten und dann alles auf eine Karte
— hin zur ASK 23, die in der Platzrunde
von Hirzenhain kreiste. UW folgte mir
und die ASK 23 bescherte uns einen
Aufwind mit runden 1,5m/s. Dieser ging
bis ganz nach Oben und wir konnten
den Rest der Strecke in Angriff nehmen.
UW flog direkt auf Kurs, aber da es dort
nicht sehr gut aussah, entschied ich

schien. Noch einen Kreis

-14 -

mich 90 Grad vom Kurs eine gut
aussehende Wolke anzufliegen. Diese
enttauschte mich mit ihren 2,5m/s auch
nicht und so konnte ich die
Kursabweichung mehr als wettmachen.
Ich Gberholte die UW und einen kurzen
Aufwind  spater hatte ich die
Endanflughdhe erreicht. Mit einem
Schnitt von 89,6km/h Uber 352,5km
wurde ich zufriedener Tagesflnfter. Die
Abschirmung war die erste Schikane die
uns ,Wettermann® Bernd auf diesem
Wettbewerb stellen sollte.

Der nachste Wertungstag wurde fir alle
Klassen eine AAT — diese sollte es aber
noch mehr in sich haben, denn der
Bernd hatte sich vom Wetter etwas

Besonderes einfallen lassen ...

,_)_
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Der erste Wendekreis lag im Westen
beim Rurstausee, danach sollte es in
den Osten Richtung Dierdorf und
anschlieBend am Nurburgring vorbei
nach Daun gehen. Nach dem Abflug
ging es recht mihsam voran und die
Hoéhe schmolz langsam aber sicher
dahin. Wieder einmal entschied ich mich
bei Mechernich in 500m Uber Grund zur
Umkehr. Bei Bad Neuenahr Ahrweiler
traf ich dann auf Thomas Wartha (TW)
in seiner LS 8 (den Favoriten der
Club/Standard-Klasse). Er flog diese mit
15m und damit in der Club/Standard-
Klasse. Da alle Klassen die gleiche
Aufgabe hatten, war mein Plan nun
.einfach® an ihm dran zu bleiben.
SchlieRlich hatte ich mit dem 18m-
Discus 2c ein Flugzeug, welches doch
besser gleiten wirde. Fir die nachsten
Kilometer ging mein Plan auch auf und
wir kurbelten gemeinsam ein paar
schéne Barte. Allerdings stieg Thomas
immer besser als ich ... Aber das
Gleiten machte es fast wieder wett — er
hat es aber auch einfach richtig drauf!
Das Wetter im Osten sah eigentlich
ganz gut aus, aber da aus dem Westen
wieder eine riesengrofle Abschirmung

Segelfluggruppe Telgte 2015

auf die Moénchsheide zukam,
entschieden wir uns den zweiten Kreis
nur kurz anzukratzen, um die letzte
Wende noch erreichen zu kdnnen. Aber
nach dem Umdrehen sah die
Abschirmung aus wie ein
durchgangiges Dach aus einer einzigen
riesigen grofRen Wolke. Dort Thermik zu
finden war im Umkreis von ca. 30km
nicht moglich. Da alle Klassen die
gleichen Aufgabe hatten, bot sich ein
interessantes Bild: Flugzeuge aller
Klassen sammelten sich bei Maria
Laach um die dortige, letzt mdgliche
Thermik, so moglich
auszunutzen. Immer wieder konnte man
sehen, Flugzeuge
versuchten zur Wende hin in den Kreis
einzufliegen, aber kurz vorher wieder
umdrehen mussten, weil die HOhe sonst
nicht mehr zur Ménchsheide oder zum
Thermikanschluss reichen wirde. Die
Zuruckkehrer versuchten nun wieder tief
bei Maria Laach Anschluss an die
Thermik zu finden. Warum ich hier
wieder einen meiner gréReren Fehler
des Wettbewerbs machen sollte, ist mir
im Nachhinein fast unerklarlich.

,_)_

-15-
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Statt bei Thomas zu bleiben und ihm
einfach hinterher zu fliegen, machte ich
mein eigenes Ding. Ich dachte, meine
Hoéhe wirde ganz knapp reichen den
Kreis anzukratzen und zur Ménchsheide
zu kommen. Da Thomas mit seinen 15m
weniger Gleiten hatte als ich, dachte ich,
er wirde es aus diesem Grund nicht
versuchen. Mit dem besten Gleiten flog
ich also Richtung Wende und musste
drei(!) Kilometer vor dem Kreis wieder
umdrehen.

Ich wollte bei diesen Wetteraussichten
einfach nicht tief im Gelande der Hohen
Acht ankommen, um dort dann
wahrscheinlich auflenlanden zu
mussen. Meine HOhe wirde nun so
gerade bis zur Monchsheide reichen
und ich flog schon fast neben den
Higeln der Hohen Acht vorbei. Als
Flachlandtiroler ist es schon sehr
beeindruckend: Das Gelande fallt von
der Hohen Acht Richtung Mdénchsheide
immer weiter ab und so folgt man dem
Gelande in fast gleich bleibender Héhe
im Verhaltnis zum Boden fir eine lange
Zeit nur knapp Uber diesem. Kurz vor
der Mdénchsheide erwischte ich dann in
300m, neben(!) einem Higel,
mageren Aufwind. Ich gab mich noch

einen

-16 -

nicht geschlagen und kurbelte geduldig
weiter. Wiederum bei Maria Laach nahm
ich alles an Hoéhe mit was ich finden
konnte. Es ging ein klein wenig weiter
nach Oben als beim Versuch zuvor und
zudem versetzte mich der Wind weiter
Richtung Wende. Wieder ging es mit
dem besten Gleiten Richtung Wende.
Es trug auch ganz gut, aber die letzten
zwei Kilometer begann es sogar leicht
zu Regnen und das Fallen wurde
deutlich starker. Uber mir war es nun
stockfinster und selbst ohne
Sonnenbrille war es richtig dister. Der
Wendekreis lag, von der Heide aus
gesehen, hinter der Hohen Acht, im
bereits wieder abfallenden Gelande. So
musste ich nun also tief gegen das
ansteigende Gelénde anfliegen. Aber
ich war nicht alleine — der Arcus aus der
Doppelsitzerklasse war noch ein wenig
tiefer als ich. Das Gelande kam mir
beim hdchsten Punkt sehr entgegen
und fiel dann glicklicherweise wieder
ab. Hier konnte man den einen oder
anderen Segelflieger sehen, der bei
diesem Versuch auf einem Acker landen

musste.

Segelfluggruppe Telgte 2015
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Ich war echt froh die Ménchsheide nach
165km als Tagesfiinfter zu erreichen,
hatte ich doch nicht mehr damit
gerechnet, die Strecke Uberhaupt zu
schaffen. Thomas hatte natlrlich beim
Versuch  geduldig
gekurbelt und ist dann 14 Minuten vor
mir gelandet ...

ersten weiter

Klaus konnte mit der LS 4 den Kreis
nicht erreichen und brach den Flug an

BERKENKOTTER

Inh. Olaf Wickord

dieser Stelle ab. Er wurde mit 130km
Tagessechster. Detlev erging es dhnlich,
er musste den Motor nutzen und wurde
mit 184,5km ebenfalls Tagessechster.
Fur Detlev war das auch der letzte
Flugtag, denn er musste leider wieder
an die ,Schippe®.

Am vierten Wertungstag hatte die
Wettbewerbsleitung eine besondere
Aufgabe fir uns. Uber Aachen sollte es
durch den Korridor zwischen Koéln und
Dusseldorf nach Radevormwald, zurlick
durch den Korridor nach Stolberg, Gber
Bad Neuenahr Ahrweiler und dann noch
einmal Uber Rhein bis nach Dierdorf
gehen. Das waren insgesamt 400,6km.

,_)_

Heizung
W Sanitar
B Kundendienst
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Bei solchen Strecken ist fur mich klar,
nicht zu taktieren und sofort abzufliegen
wenn das Abflugtor geoffnet ist. Oliver

hatte mich schnell bei Mechernich
eingeholt und wieder wollte ich meinen
Plan, wie in den Tagen zuvor, in die Tat
umsetzen. Ich war wieder etwas hdher
und wollte versuchen mich so lange wie
moglich von ihm ziehen zu lassen. Das
klappte dann auch fir die nachsten
guten 45 Kilometer wirklich gut, bis mit
Weisweiler das erste Kraftwerk kam ...

In dem Korridor wissen die Experten
genau wann sie welches Kraftwerk und
wo welche Industrie angeflogen werden
muss. Sie legen ihre Flugwege — und
Geschwindigkeiten so, dass sie an den
entsprechenden Stellen mit 400 — 500m
Uber Grund ankommen und dann genau
den Granatenaufwind nutzen koénnen. In
dieser Richtung nimmt man als erstes
das Kraftwerk Weisweiler, legt dann

-18-

direkt auf das Kraftwerk Niederauflem
an und fliegt von dort die Industrie von
Dormagen an. Auf dem Rickweg das
Ganze dann in anderer Reihenfolge.
Ich war jetzt direkt hinter Oliver und
machte einfach genau dass war er auch
machte. Allerdings erzeugten die beiden
Kraftwerke Weisweiler und
Niederauflem an diesem Tag recht
starke Kondenzen, was die Sicht
zeitweise stark reduzierte. So unwohl
habe ich mich selten im Flugzeug
geflhlt — es rittelte, ging von 5m/s
Sinken ruckartig auf 7m/s Steigen und
umgekehrt und neben Oliver und mir
waren noch zwei Duo’s und ein
weiteres Segelflugzeug fast auf gleicher
Hoéhe. Hier habe ich mich nach Unten
durchreichen lassen, und hatte somit
mehr Ruhe und fihlte mich einfach

deutlich wohler.

Oliver war nun natlrlich weg und ich
machte mein Ding von nun an alleine.
Wenn man den Tagebau zwischen den
beiden Kraftwerken Uberfliegt, dann ist
dieses schon sehr imposant. Man
kommt sich da doch wirklich klein vor —
so gigantisch sind die Ausmalle des

Tagebaus. 3 )

Segelfluggruppe Telgte 2015
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Bei Dormagen ftraf ich dann auf die UW
(auch ein Experte aus der Gegend) und
ich war froh, die Kraftwerke erst einmal
hinter mir zu haben. Von nun an flogen
wir die nachsten Kilometer zusammen.
Auf dem Rickweg von Radevormwald
machte ich meinen nachsten grofl3en
Fehler: Statt mit der UW bis zur
Industrie  von Dormagen zu gleiten,
nahm ich lieber den 1,8m/s Bart davor
an. Die UW flog weiter und erreichte
dort schnell 4,0m/s. Nun war die UW
also auch ein gutes Stlick Uber mir.
Genau diese Hohe fehlte mir dann nach
der nachsten Wende Stolberg, um den
nachsten Aufwind gut treffen zu kdnnen.
Die UW stieg direkt Gber mir mit 2,5m/s
und bei mir wurde der Aufwind sehr
schnell schwach und horte schlieRlich
ganz auf. Ich kam immer tiefer und bei
Mechernich lieR ich das Ballastwasser
aus den Flachen und nahm zur
Sicherheit magere 1,2m/s viel zu lange
mit. Bei Bad Miinstereifel ging es dann
mit ganz guten 2,0m/s bis auf 1500m
Uber Grund. Die Ho6he wirde nun
reichen bis Moénchsheide zu
kommen, aber wir mussten ja noch
weiter. Mit guten Steigwerten und
konstanten Aufwinden ging es auch gut

zZur

Segelfluggruppe Telgte 2015

weiter. Uber dem Rhein erreichte ich
dann genigend Hohe, um bis nach
Dierdorf und wieder zurtick gleiten zu
kénnen. Da aber das Fallen kurz vor
Dierdorf so stark wurde, dass es nicht
mehr bis zur Monchsheide reichen
wlrde, nahm ich noch einmal 200
Hohenmeter mit und erreichte die
Moénchsheide nach 400,6km mit einem
Schnitt von 78,6km/h als Tagesfiinfter.

Ich bin mit diesem Tag zufrieden, denn
meine Schwachen und Fehler waren an
diesem Tag die Kraftwerke. Schlielich
wurden diese vier Mal genutzt und da
fuhle ich mich aus Mangel an Erfahrung
in solchen einfach unwohl. Lukas war
an diesem Tag mit der LS 4 unterwegs
und erreichte mit 216,3km einen sehr

guten dritten Tagesplatz!

-19-
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Nach diesem Tag warteten drei Tage
Pause auf uns, welche wir mit dem
Besuch beim Kaltwassergeysir in
Andernach und einem Besuch der
Therme Uberbriickten.

-20 -

Fur den folgenden flinften Wertungstag
hatte sich Bernd wieder etwas ganz
Besonderes einfallen lassen. Eine AAT
Uber zwei Stunden sollte fir jeden
Piloten machbare Strecken ergeben.
Doch das Wetter entwickelte sich
einfach nicht. Bernd sprach
Blauthermik die auch nur maRig sein
sollte. Der Start wurde immer wieder
verschoben weil auch der Wetterflieger
wieder landen musste. Nun folgte mein
erster Fehler des Tages: Da es immer
spater wurde und es nicht nach

von

brauchbarer Thermik aussah, entschied
ich mich das Ballastwasser noch vor
dem Start abzulassen ...

Um 14.45 Uhr war es dann aber doch
so weit. Nach der Club/Standard-
Klasse, die schon langer muihsam

darum kampfte in der Luft zu : )

Segelfluggruppe Telgte 2015
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bleiben, waren nun auch die anderen
beiden Klassen an der Reihe. Mit
wirklichen schwachen Aufwinden ging
es bis auf 1300m uber Grund. Ich war
mir sicher, die Entscheidung das
Wasser abzulassen war goldrichtig —
schlieflich hatte auch Bernd
ausgeschlossen, dass es Wolken geben
wirde und die Thermik sollte nur maRig
sein. Der Abflug erfolgte um 15.10 Uhr
und ich wollte die drei
Wendepunktkreise nur ankratzen, um
Uberhaupt wieder nach Hause kommen

zu koénnen. Aber dann ... hinter Bad
Neuenahr begannen die
ersten Wolken zu erscheinen. Zwar nur
klein, aber in groRer Hohe. Auch hier
war ich mir sicher, diese wlrden nun
vereinzelt und sehr kurzlebig sein. Die
erste Wolke die ich erreichte, brachte
mich mit 2,5m/s auf 2000m Uber dem
Meeresspiegel (MSL). Ich freute mich
Uber diese Wolke, war mir aber immer
noch sicher, die nachsten wirden sich
rasch auflésen. Doch ich sollte mich
irren.

Ahrweiler

GANZ TELGTE
FLIEGT AUF
BESTE SICHT.

OPTIKNIERMANN

ir Brillen. Fiir Kontaktlinsen. Fir die ganze Famili

Optik Niermann | Steinstrafe 14 | 48291 Telgte | T 02504 2901 | F 02504 4197 | mail@optik-niermanr.de | www.optik-niermann.de
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BBSW 2014 oder Gemeinheiten vom Wettermann Bernd

Also flog ich vorsichtig voran, um diese
tolle Héhe auch weit genug nutzen zu
kénnen. Doch die Wolken lésten sich
nicht auf und es bildeten sich auch
immer Die Nachste
brachte mich mit bis zu 3m/s bis auf
2400m MSL. Bis ich wirklich realisierte,
was hier vom Wetter passierte, hatte ich
schon viel zu viel Zeit verschenkt. Das
war mein zweiter Fehler des Tages. Die
zweite Wende setzte ich Uber dem
Nurburgring, der dritte Fehler des
Tages. Ich hatte hier das gute Wetter
weiter nutzen mussen, um fir die letzte
Wende mehr Entscheidungsspielraum
zu haben. So hatte ich nicht mehr viel
Alternativen und da das Wetter Richtung
Osten deutlich schwacher war, ergab
sich hier folgerichtig der vierte und noch
mehr entscheidende Fehler des Tages.
Ich musste mangels Thermik viel zu frih
umdrehen. Ich hatte zwar die Aufgabe
erfullt, kam aber Uber finf Minuten zu
frih wieder auf der Mdnchsheide an.
Und dieses, obwohl ich viel zu hoch dort
ankam und die letzten Kilometer nur
sehr langsam geflogen war, um nicht
noch friher wieder da zu sein. Dieses
alles zusammen sorgte, trotz eines

wieder neue.

-22.-

Schnittes von 80,9km/h fur einen
Tagesplatz Acht.

Mit der LS 4 erreichte Klaus in seiner
Klasse einen guten Tagesplatz Vier, mit
einem Schnitt von 67,3km/h.
Fur die BBSW ist dieser Tag in die
Geschichte eingegangen. Und das mit
den wohl besten 3-4/8 Blauthermik, die
es je gegeben hat. Erkl. d. Red.: Die
Anzahl der Wolken am Himmel wird mit
1-8/8 angegeben. Und bei Blauthermik
(diese ist von Segelfliegern ungeliebt)
gibt es keine Wolken.

R

Die letzten beiden Tage lieRen keine
Wertungstage mehr zu, und mit den
vergangenen funf Wertungstagen waren
die Piloten auch sehr zufrieden. Klaus
und Lukas  erreichten in der
Club/Standard-Klasse einen guten

Gesamtplatz Sechs. )

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Detlev und sein Team wurden bei den
Doppelsitzern ~ Gesamtsechste.  Ich
wurde Offenen Klasse sehr
zufriedener Gesamtvierter — gewonnen
hat Oliver.

Naturlich muss ich auch hier wieder
Rickholer
Nick, Heike und Mika waren
immer da wenn sie konnten, und so
macht ein Wettbewerb echt Spald!

Ihr seid echt klasse!!!

in der

unsere tollen erwahnen!

Jens,

@Heike und Felicitas: Natirlich war

Nick auch wirklich in der Berufschule.
So konnte er doch einmal mein Auto auf
der Autobahn testen. Ich glaube er war
zufrieden ...

Rolf Bieckmann

A

Werbeverteilungen

Ablene Strate 41

48231  Warendorf/Hoetrnar
Telefon 02583 $#40700
Telefax 02585 840103

infomwwd-direkt.de
e wnd -direkt.de
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Longest Day 2014 - Kaffee

21 .Juni 2014 — 02:00 UTC

Man méchte meinen, dass gewohnliche
Menschen sich um diese Uhrzeit im
Tiefschlaf, eingemummelt unter ihrer
kuscheligen Decke, befinden. Anderswo
klingelt jetzt der Wecker. Gewdhnlich -
wie auch immer man dieses Wort
definiert, ich méchte in diesem Moment
zu denen gehodren, die nicht geweckt
werden aber trotzdem alles vom Leben
mitnehmen. Irgendwo macht wohl jeder
seine Abstriche. Kaffee- ein Gedanke,
der einem das Gefuhl vermittelt wach zu
sein. Ob es wohl Einbildung ist, dass
man auf dem Weg zum Auto die
anderen schnarchen hoért? Viel zu frih
um Uber sowas nachzudenken.

21 .Juni 2014 — 02:45 UTC

Am Flugplatz in Telgte werden die
Hallentore gedffnet. Und das ist der
Moment, wo einem bewusst wird, dass
es sich doch gelohnt hat den Wecker
nicht zu ,Uberschlafen®. Die Segelflug-
zeuge werden routiniert fur ihren Einsatz
fertig gemacht. Ein besorgter Blick auf
die Uhr, in den Himmel- von der Sonne
ist noch nichts zu sehen. Kaffee? Wer
braucht den schon, der Gedanke gleich
in der Luft zu sein und das geflhit

-24 -

alleine scheint als personliche Droge
auszureichen.

21 .Juni 2014 - 03:13 UTC

,Winde“, ertont es aus dem Horer, den
ich mir ans Ohr halte um zu verkiinden:
,LS 4, am Hallenseil startklar Dbitte
anschleppen:® Und kurze Zeit spater ist
der erste Flieger in der Luft. Und alle am
Boden starren selbstzufrieden in den
Himmel. Insgeheim wunscht sich doch
jeder den Platz des Piloten mit dem
seinen einzutauschen.

— k.l

21.Juni 2014 - 10:00 - Kaffee.
Die Segelfluggemeinschaft

lange  wach, doch die
Motorflieger kommen erst jetzt aus ihren
warmen Betten auf die Startbahn gerollt.
Doch das eigentliche Augenmerk ist auf

etwas ganz anderes gerichtet.

Segelfluggruppe Telgte 2015
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ersten
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Longest Day 2014 - Kaffee

Denn bei den ersten knurrt es schon
aus den Tiefen des Magens. Das
Frihstlick, jedes Jahr eines der
Highlights am Longest Day,
sehnsichtig erwartet.

wird

21.Juni 2014 — 13:00

Mudigkeit? Fur diejenigen, die nicht in
den Genuss des Kaffees gekommen
sind - vielleicht. Der eine oder andere
zumindest verschwindet fir ein, zwei
Stunden und kommt unbemerkt aber

Segelfluggruppe Telgte 2015

ungewohnlich aufgeweckt wieder. In der
einen oder anderen Ecke sieht man den
Versuch ein Gahnen zu unterdricken.
Und dennoch bringt sich gerne jeder in
die Diskussion ein, den nachsten
Windenstart fiir sich zu gewinnen.

21 .Juni 2014 — 14:00

Wie war das nochmal mit ,gewohnliche
Menschen haben einen ausgewogenen
Schlaf'? Kaffee. Und dann ist da noch
das Gefiihl in der Luft zu sein. Das

Gefuhl, die Welt unter einem besteht
nur noch aus grof¥flachigen Land-
schaften. Und wie mide man auch ist,
sobald man im Flieger sitzt lebt man nur
noch dieses Gefiuihl. Und auf die Frage
wie gewohnlich oder ungewdhnlich oder
solcher Tag anderen
erscheinen mag - der Wecker am friilhen

Morgen dirfte ofter als ]>

-25-
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Longest Day 2014 - Kaffee

einmal im Jahr klingeln.

21.Juni 2014 — 16:46 UTC
Fir den Longest Day vielleicht verfriiht

aufgegeben, aber zu dieser Uhrzeit
landet heute das letzte Segelflugzeug.
Und auRerdem steht da noch etwas auf
der Tagesplanung.

-26 -

21. Juni 2014 — 21:00
Der Flugplatz ist leer. Zuhause lauft der
Fernseher. An diesem Tag spielt die

deutsche FuRballnationalmannschaft
gegen Ghana und erreicht ein
muhsames 2:2, soll aber spater Ful-
ballweltmeister werden. Einige werden
das Spiel verschlafen haben, andere
geben vor, das Spiel zu sehen, sind in
Gedanken aber noch in den Ereignissen
des Tages vertieft und das, natirlich
vollig objektiv betrachtet,-
berechtigterweise.

Und auf die Frage, den nachsten Tag
wieder zum fliegen zu nutzen be-
antwortet man den gewohnlichen
Menschen mit einem Grinsen. Kaffee.

Katharina Voth

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Mein erster Alleinflug

Der
normaler Flugtag begonnen. Nachdem
sich eine kleine Gruppe Schiler mit
Lehrer und Windenfahrer zusammen-
gefunden hatte, startete der Flugbetrieb.

Tag hatte eigentlich wie ein

Aufgrund eines wolkenlosen Himmels
und fast keinem Wind freuten sich alle
auf ein paar entspannte Fliige und einen
angenehmen Tag. Als die ersten Starts
erfolgreich verlaufen waren und ich zum
zweiten Mal an diesem Tag mit Klaus
Mende in die Luft stieg, Uberraschte
mich eine plétzliche Trennung vom Seil
(An. d. Red.: eine Seilrissiibung) und
der Flug wurde somit friihzeitig beendet.
Nachdem ich einen weiteren Start mit
Klaus durchgefuhrt hatte, der ohne
Zwischenfalle verlief, sollte ich einen
vierten Flug mit Elmar Bieckmann

Segelfluggruppe Telgte 2015

machen, der kurz vorher eingetroffen
war. Auch vor diesem Start ahnte ich
noch nichts Bdses und der Flug verlief
ruhig und Elmar konnte keine grofen
Fehler feststellen.

Weil

der Tag bisher so problemlos
vergangen war, fiel mir nicht auf, dass

Klaus damit begann, den hinteren
Fallschirm auszubauen und wurde erst
darauf aufmerksam, als dieser mir
mitteilte, dass jetzt der groRe Tag ge -
kommen sei.

Danach war es mit entspannter
Stimmung bei mir vorbei und ehe ich
mich versah, sal} ich alleine im
Flugzeug und hielt den Daumen zum

Start in die Hohe.

-27 -
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Mein erster Alleinflug

Danach ging alles ganz schnell, das Seil
straffte sich, der Flieger rollte an und ich
wurde mit 110 km/h in die Hoéhe ge-
zogen.

Nachdem Automatischen Ausklinken,
klinkte ich auch wie sonst dreimal nach
und drehte in die Platzrunde. Nachdem
ich einige Kreise gedreht hatte, musste
ich auch schon die Landung einleiten
und vergald in der Aufregung fast, die
Klappen zu ziehen, sodass der Flieger
etwas weiter als sonst glitt.

Doch alles in allem waren alle an-
wesenden Fluglehrer zufrieden und so
konnte ich die beiden verbleibenden
Alleinflige antreten, die ich brauchte,
um mich offiziell freizufliegen.

-28 -

Nach diesen drei aufregenden Starts
war der Flugtag auch schon beinahe

vorbei. Als dann am Abend die
Flugzeuge geputzt und eingepackt in
der Halle waren, standen noch die
Fliegertraditionen zum Freiflug an, die
einen dornigen, aber doch sehr schénen

Straul’ enthielten.

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Mein erster Alleinflug

Diese Tradition wiirde nun den anderen
Piloten erlauben, daflr zu sorgen, dass
ich in Zukunft immer die Thermik spiren
wirde.

durch

und
ungewohnlichen Flugtag konnte ich
zufrieden und glucklich nach Hause
fahren.

Nach iesm urch

Segelfluggruppe Telgte 2015

Niklas Olbrich

(An. d. Red.: Niklas ist ein gutes
Beispiel wie schnell man auch in einem
Verein vorwérts kommt wenn man
engagiert am Vereinsleben teilnimmt.
Bereits nach einem Jahr Ausbildung -
inkl. Winterpause -, erhielt er kurz nach
seinen Freifliigen auch die Einweisung
auf die einsitzige ASK 23.)

-29-
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Im Jahr 2014 war es endlich so weit,
mein erster Flug mit dem Discus 2c
stand fir mich an. Es war ein schoner
Tag und Rolf wollte fir die BBSW
trainieren, danach sollte ich dann meine
ersten
machen diirfen.

Versuche auf dem Discus

Gesagt getan, als Rolf am Nachmittag
wieder landete, war ich begierig darauf
den Vogel mal selber zu fliegen. Das
Handbuch hatte ich mir mittags schon

durchgelesen und so stand dem
Flugspal nichts mehr entgegen. Da Rolf
und ich von der GroRe her sehr ahnlich
gewachsen sind, war die passende
Sitzposition auch recht schnell
gefunden. Etwas verwundert stellte ich
dann fest, dass der Discus das erste
Flugzeug war, wo ich die FuBpedale
nicht am Anschlag haben muss.

Das Einzige was mir jetzt noch Sorgen

-30-

machte, war das Fahrwerk. Ich habe
mittlerweile von diversen Leuten diverse
Aussagen bekommen, wie man mit dem
Fahrwerk umgehen soll. Die meisten
sind sich jedoch einig, dass es nicht
ganz einfach ist (man mochte ja nicht
sagen ,sch ... konstruiert). Ich hatte
mich vor dem Flug schon ein paar Mal
in den Rumpf gesetzt als dieser noch
am Anhanger war und versucht das
Fahrwerk ein- und auszufahren. Das
Ganze leider nur mit maRigem Erfolg
und so entschied ich mich dazu, das
Fahrwerk bei meinem ersten Flug
einfach draulRen zu lassen und es
irgendwann, wenn ich mit dem Discus
mal ,Oben® bin in Ruhe auszuprobieren
und als Notfallplan Fahr-
werksprothese nach Rolfschem Vorbild
mitzunehmen. Da das Wetter sowieso
nicht mehr nach Stundenfliigen aussah,
war das aber nicht so tragisch.

Ich sal} also im Flieger startbereit und
aufgeregt. In ein paar Augenblicken
sollte es ja dann soweit sein, wohl um
mir die Zeit nicht so lange erscheinen zu
lassen bis das Seil am Flugzeug war,

lieRen Rolf und Otti einen

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Schwall an Tipps, Anmerkungen,
Verfahrensweisen und Besonderheiten
des Discus uber mich erregnen. Die
habe ich mir natirlich in letzter Sekunde
alle sehr gut merken koénnen ;-)

Nach dem Schlieen der Haube und
dem vertrauten Klicken beim Einklinken
war dann alles wie immer. Die Winde
zog an und es ging zlgig gen Himmel,
vielleicht Spur schneller als
gewohnt, aber das hatte man ja bereits
angemerkt.

eine

Der Start war nicht groRartig anders als
mit jedem Segelflugzeug, mit welchem
ich bis dato an der Winde gestartet war.

Nach dem Ausklinken merkte ich als
Erstes wie ruhig der Flieger war, trotz
des ausgefahrenen Fahrwerks kam er
mir leiser vor als die LS 4. Was mich
dazu veranlasste, haufiger als gewohnt
auf den Fahrtmesser zu schauen, um
sicher zu gehen, dass ich nicht zu
langsam war. Als Zweites viel mir auf,
dass das Horizontbild anders war als
gewohnt. Ich lag noch ein Stick mehr
als ich es in der LS 4 tat, was dazu
fUhrte, dass der Instrumentenpilz etwas

Segelfluggruppe Telgte 2015

deutlicher im Sichtfeld lag. Alles in allem
aber recht gemdatlich und Ubersichtlich.

=

Also rechtsherum in den Segelflug-
bereich. Als Drittes merkte ich dann wie
leichtgangig die Ruder waren und wie
schnell das Flugzeug trotz der 18m
Spannweite reagierte. Als Vergleich
hatte ich in der Spannweitenklasse ja
nur die ASK 21, bei der
bekanntlicherweise mit Kraft
Ruder steigen muss, um sie gemachlich
um die Kurve zu zwingen.

Auch im weiteren Flugverlauf war ich
begeistert von dem Vogel. Ich flog ein
paar sehnslchtige Suchkreise, doch die
Thermik verweigerte sich mir
wieder. Also ging es nach meinem
Empfinden viel
Landung.

man ja
in die

mal

zu frih wieder zur

,_)_
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Bei der Landeeinteilung hatte ich dann
das Geflhl, das erste Mal wirklich die
Gleitleistung des Discus zu spuren. Die
170m Positionshéhe wollten nur sehr
widerwillig kleiner werden.

Im Endteil dann viel mir das erste Mal
etwas Negatives an dem Flugzeug auf.
Das Landefeld verschwand im letzten
Teil Endanflugs hinter
Instrumentenpilz. Aber auch darauf
hatten Rolf und Otti mich vorbereitet,
also lieR® ich mich nicht irritieren. Beim
Rollen nach der Landung wusste ich
dann auch, was Rolf mit hart gefedert

[PoweErs

Warendorfer Stralle 12
48231 Freckenhorst

Tel.: 02581-784500
Fax: 02581-784501

des dem

www.powercompuler-wal.de
service@powercomputer-waf.de

meinte. Nach dem ersten Flug, bin ich
an dem Tag noch zwei Mal geflogen.
Leider auch diese beiden Male nicht
sehr lange.

Alles in allem bin ich nach meinem
ersten Flug sehr begeistert von dem
Discus 2c, einzig das Fahrwerk muss
ich noch Mal bei einem langeren Flug
ausprobieren. Ich hoffe, dass ich dieses
Jahr die Gelegenheit habe, dieses bei
etwas langeren Fligen zu tun.

Lukas Eggert

OmPUEr

fnh. Harimul Kook

Power-Computer

Service ist alles
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Fliegerlager Ubersberqg oder "Morgen gibt es Hammerwetter"

Im letzten Jahr waren wir mit unserem
Fluglager auf der Schwabischem Alb,
Flugplatz ~ Ubersberg,
Luftsportverein Reutlingen, zu Gast. Der
Flugplatz ist ein gut ausgebauter und
schon  gelegener  Flugplatz.  Die
Schwabische Alb gilt unter Segelfliegern
auch gerne als ,Rennstrecke” weil die
thermischen Bedingungen
besonders gut sind bzw. sein sollten.
Leider war das Wetter in dem Zeitraum,
wo wir da waren, optimistisch gesagt
,mankig“, so dass wir leider das Meiste
dieser schonen Gegend auf dem Land-
wege erkunden mussten.

dem beim

hier

Der Flugplatz war grof3 und weitlaufig,
aber mit einem kleinen Hugel in der
Mitte. So konnte man von dem einen
Ende des Flugplatzes nicht bis zum
anderen Ende auf der anderen Seite
blicken. Daher gab es einen sogenanten
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LZwischenwinker®, eine Art Hochsitz mit
Telefon, der es ermdglichte, beide
Enden des Flugplatzes sehen zu
kénnen. So wurde sichergestellt, dass
der Gefahrenbereich leer Wir
hatten Glick und konnten die Seite des
Flugplatzes kein
~Zwischenwinker*

war.

benutzen, WO
ndtig

.I .
| F = e
-

war.

Das Clubheim des Flugplatzes war sehr
gut ausgestattet. Eine voll eingerichtete
Klche stand uns zur Verfigung. Es gab

einen grof3en Kihlschrank far
Lebensmittel und drei Kiahlschranke flr
Getranke. Die Duschen waren sauber
und flr die ,Weicheier gab es Betten in
einem Schlafsaal. Fir alle Anderen
stand gegenuber des Clubheims Platz

zum Zelten zur Verfigung.

-33-



l"'E TELGTER SEGELFLUGPOST -

Fliegerlager Ubersberqg oder "Morgen gibt es Hammerwetter"

Die ASK21 und die ASK23 bekamen
freundlicherweise  trockene  ,Schlaf-
platze® in der Segelflughalle, so dass
uns und unseren Ricken ein tagliches
Auf- und Abristen erspart blieb.

Jeden Morgen wurde, dank der fleiRigen
Brétchenholer, in grofder
Runde gefrihstickt und dank der
wunderbaren Kiiche, hat die Jugend-
gruppe (und wer gerade noch so Lust
hatte) fast jeden Abend gekocht. Um
hier etwaigen spoéttischen Fragen
vorzubeugen; das Essen war immer
sehr gut essbar, ja ich modchte sogar
sagen sehr schmackhaft und teilweise
bestimmt sogar nahrhaft. Auch wenn
dem einen oder anderen Mitglied der
Jugendgruppe noch einmal beigebracht
werden musste, wie man Zwiebeln
schneidet ;-)

Grolte Beachtung fand die Winde, ein
Meisterstlick schwabischer Ingenieurs-
kunst. Pneumatisch einstellbare
Bremsen, Kunststoffseile, PS-Stark,
Handgas und voll verkleidet. Also alles
in allem ein schénes Stick und ich
glaube, dass Hermann und Theo hier
ein wenig Industriespionage betrieben
haben und sich Tipps fir den Umbau
unserer eigenen Winde geholt haben. ;-)

Zusammen

-34 -

Schnell hatten sich dann auch Leute
gefunden, die sich auf diese Winde
einweisen lieBen und freiwillig Winde
fuhren. Auch die Aufgabe des
Flugleiters wurde verteilt. Wir waren
also gut vorbereitet und der Flugplatz
ware fur ein flugreiches Fliegerlager
wunderbar geeignet, ware da nicht die
tickische kleine Sache mit dem Wetter
gewesen.

'\“

Am Anfang hatten wir ein paar
akzeptable Tage, die fur Einweisungs-
und Schulstarts ausreichten und sogar
den einen oder anderen Flug, langer als
15 Min. ermdglichten. Und obwohl Otti
uns jeden Abend versicherte; , Morgen
wird Hammerwetter”, wurde das Wetter
einfach nicht mehr gut. So war dann
auch ziemlich schnell klar, Ersatz-

beschaftigung musste her.
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Fliegerlager Ubersberqg oder "Morgen gibt es Hammerwetter"

Hier boten sich diverse Ziele an. So
haben sich viele die nahe gelegene
TropfsteinhOhle  angeschaut, einige
haben sich die umliegenden Stadte
naher betrachtet und andere waren in
Museen oder Schwimmen.

Mitte der ersten Woche dann ein
Ereignis, welches vielen in lebhafter
Erinnerung blieb: Morgens halb 6 Uhr,
laute Metall/Rock-Musik erschallte (iber
den Flugplatz. Vor der Halle stand ein
Campingwagen, der seine besten Zeiten
schon Uberlebt hatte, junge
Méanner beluden in aller Seelenruhe

.~ AL
ALEZ PR
T".‘

zwei

oEZ

einen Motorsegler und genossen ihre
Musik ohne auf die 15m entfernt
stehenden Zelte zu achten (wer schon
einmal Zelten war weil, dass eine
Zeltkonstruktion zwar gegen Wind und
Wetter schutzt, Schall jedoch nahezu
ungehindert diese Barriere tUberwindet).
Endlich gegen 6 Uhr wurde der Camper
weggefahren und die Musik erlosch,
man dachte sich, jetzt ist Ruhe. Aber
nein(!), die beiden jungen Herren hatten

noch ein Ass im Armel.

TEN

IS EN SN [MMOBILIEN

DIFL-NE: FEANK ALERT

Fralllug 05.07.1981

... und den Virus trage ich heute noch in mir.
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Sie lieBen den Motor direkt vor dem
Zeltplatz an, nicht weiter schlimm, dann
sind sie ja bald weg, mag sich der Eine
oder Andere gedacht haben. Doch
falsch gedacht. Wer bis jetzt noch
schlief, war spatestens wach, als die
beiden Herren den  Motorcheck
anfingen. Dieses alles ohne sich zu
bewegen, direkt vor der Halle und den
Zeltplatzen. Um 6:30 Uhr dann endlich
die Erlésung fur alle ,schlafenden®
Flieger, sie rollten weg und starteten.

Nach der ersten Woche, also der Halfte
der Zeit, fand traditionell das Bergfest

statt. Hier bot sich flir mich ein
kulinarisches Highlight des Fliegerlagers
- die von Philipp zubereiteten Forellen.
Traditionell wird das Bergfest, zu-
sammen mit dem ansassigen Verein,
gefeiert, und es wird ein typisches

westfalisches Gastgeschenk Uberreicht.

-36 -

Zu unserer freudigen Uberraschung
kamen die beiden jungen Manner, die
Mitte der Woche so viel Krach gemacht
hatten, am Nachmittag des Bergfestes
wieder, so dass wir sie uns abends
»vorknopfen“ konnten. Liebenswert wie
wir sind, haben wir ihnen nach kurzer
Entschuldigung verziehen. Wie das an
solch einem Abend Ublich ist, wurde das
ein oder andere Glaschen getrunken
und je weiter der Abend fortschritt, desto
ausgelassener wurde die Stimmung.

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Fliegerlager Ubersberqg oder "Morgen gibt es Hammerwetter"

Dank des fir den Folgetag ange-
kindigten ,Hammerwetters®, hatte auch
keiner Ambitionen, frih ins Bett zu
gehen. So wurde es ein langer Abend
mit viel Lachen wund vielen alten
Fliegergeschichten.

In der zweiten Woche war das Wetter
Uberwiegend schlecht,
Stimmung Uberwiegend gut, also wie in
der ersten Woche. Jede Aussicht auf
gutes Wetter wurde mit Aufristen
zelebriert und jede darauf folgende Ent-
tauschung mit Abristen. Anfang der
zweiten Woche hat uns Jens mit der
KINI (einem Motorsegler) und seinem
Kollegen Dirk besucht. Der Besuch von
Jens fuhrt mich zu meinem zweiten
Highlight Flieger-
lagers; das Essen im Schatten. Das
Schatten ist eine kleine, ,abgeranzte®
und alte Kneipe in Ulm, die eines der
besten und vor allem gréRten Schnitzel
macht, die ich je gegessen habe. Lasst
Euch gesagt sein, es kommt nicht oft
vor, dass ich in einem Restaurant sitze
und mein Essen nicht aufbekomme,
aber dieses Riesenschnitzel mit dem
grolRen Haufen Ké&sspazzle war dann
doch zu viel fir mich. Jens und Dirk
blieben eine Nacht und flogen dann

aber die

kulinarischen des

Segelfluggruppe Telgte 2015

wieder zuriick nach Telgte. Nachdem
die beiden wieder weg waren, kursierte
unter den Jugendlichen ein Ohrwurm,
ich sag mal nur; , raus, Mofa
fahren®

Auch in der zweiten Woche musste also
dank des Wetters viel Ersatzbe-
schaftigung her. So habe ich personlich
zum Beispiel (wéhrend der gesamten
zwei Wochen) die schonen Stadte
Reutlingen, Stuttgart, Tubingen und Ulm
naher kennen gelernt. Dazu noch eine
Tropfsteinhdhle besichtigt und das
ortliche Schwimmbad ausprobiert.

(4 oF
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Trotz des Uberwiegend nassen Wetters
gab es an den wenigen fliegbaren
Tagen auch Positives zu vermelden. So
konnte Till seinen ersten Alleinflug
absolvieren und Moritz H. erhielt die
Einweisung auf die LS4.

Den Beiden hier noch einmal herzlichen
Glickwunsch zu ihren Erfolgen. Leider
sah es auf Seiten der Scheinpiloten
nicht so gut Die Leistungs-
segelflugzeuge LS4 und Discus 2c
wurden weitaus Ofters aufgerlstet als
geflogen. Da man fur groRere Strecken
natirlich auch auf besseres Wetter
angewiesen ist, wurden keine gréfReren
Erfolge erzielt. So hat Otti es dann auch
geschafft, den langsten Flug des
Fliegerlagers auf einem Werkstattflug
mit der ASK 23(!) zu erreichen.

aus.

-38-

Als Fazit aus dem Fliegerlager kann
man sagen:

Das Wetter war schei..., die Stimmung
war gut! Wir haben viel von der Gegend
gesehen, leider nicht aus der Hoéhe
welche uns am liebsten gewesen ware.
Hier mochte ich noch einmal allen
Organisatoren, Fluglehrern, Winden-
fahrern, Brotchenholern, Flugleitern,
Flugzeuginsfliegerlagerbringern und
-wiederzurlickfahrern, Lepofahrern, Auf-
rusthilfen und natirlich unseren Gast-
gebern, dem Luftsportverein Reutlingen,
danken!

Lukas Eggert

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Es war am 24.8.2014. Es war der erste
Flugtag nach dem Fliegerlager, so dass
wir morgens erst noch die Flieger
aufristen Klaus war an
diesem Tag Fluglehrer. Nachdem wir
alles aufgerlstet hatten, ging es mit der
ASK 21 und der ASK 23 zum Start.

Mein erster Start an diesem Tag war
gegen Mittags noch zusammen mit
Klaus. Niklas ist zuvor geflogen und
durfte sich nach dem Flug das
Handbuch der 23 schnappen und es
studieren. Da wir mit der Ausbildung
ungefahr gleich weit waren, hatte ich
auch schon Hoffnungen die 23 an
diesem Tag noch fliegen zu dirfen. Es
gab also allen Grund dazu, mich bei
dem Flug mit
anzustrengen.
Der Start war ganz in Ordnung, mit der
Landung war ich jedoch selber nicht
zufrieden. Klaus sagte, als wir aus dem
Flieger ausstiegen einfach nur: " Schén!
Du kannst dir dann auch das ASK 23-
Handbuch schnappen."”

mussten.

Klaus zusammen

Das tat ich dann auch und las mir die
wichtigsten Dinge durch. Zum Beispiel,
dass die ASK 23 auch im Schnellflug
Hervorragendes leistet!
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Nachdem Niklas seine ersten beiden
Starts auf dem Einsitzer absolviert
hatte, war ich nun dran. Erst die
Sitzschale verstellt, dann mit den
Hebeln vertraut gemacht, und schon
eingeklinkt.

Der Start verlief soweit ganz gut und als
ich Oben ausklinkte, merkte ich, dass
ich in einem Einsitzer bin!

Im Vergleich zum "Airbus-21" war dies
ein Eurofighterl Der Flug dauerte
trotzdem nur finf Minuten. Ich durfte
direkt ein zweites Mal ran. Wieder war
die Mission erfolgreich.

e ili— —_:_—ﬁ "

g

Till Uwis

(An. d. Red.: Auch Till hat - wie Niklas -
gezeigt wie schnell es gehen kann, bis
man auf die ASK 23 kommt.)

-39-



W%ﬁm‘mgbw Fanbe

» Raum&Fassadengestaltung

Jiirgen Ahmann / lH ’ }
Malermeister/ Sachverstindiger M AN N
gepriifter Energieberater

HengenstraBe 11

48351 Everswinkel

Tel. 02582 / 9352

E-mail: juergen@aha-ahmann.de

» Individuelle Raumgestaltung
« Innen- und AuBenddmmung
« Wand- und Bodenbelige

+ Wasserschadenbeseitigung

 Lackierungen




2 4

! TELGTER SEGELFLUGPOST

Es ist soweit, unsere Startwinde ist jetzt
fir den Betrieb mit Kunststoffseilen
umgeristet. Erste Uberlegungen hierzu
gab es schon vor mehr als 10 Jahren,
doch sprachen einige Dinge dagegen.
So kosteten die Kunststoffseile damals
mehr als das Dreifache wie ein
Stahlseil, und der Verschleil3 war relativ
hoch. Auch das Aufziehen der Seile 1:1
ohne bauliche MalRnahmen hatte nicht
funktioniert. Die groRte Schwachstelle
an unserer Winde fir den Betrieb mit
Kunststoffseilen ware die Trommel-
bremse gewesen.

Die der Kunst-

Weiterentwicklung
stoffseile als Windenschleppseile st
dann

in den letzten Jahren jedoch
soweit vorangeschritten, dal} sie nun
eigentlich nur noch Vorteile gegenliber
dem Drahtseil haben. Der grofte ist

wohl der, dal3 es nur halb so schwer ist
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wie das Drahtseil, wodurch das
startende Segelflugzeug folglich
weniger Gewicht hochziehen muf3 und
dadurch héher steigen kann. Allerdings
kommt ein deutlicher Héhengewinn erst
bei langen Schleppstrecken

Tragen, weil der Flieger langer steigt.

zum

Bei uns durften es aber doch 50m mehr
sein. Ein weiterer Vorteil besteht im
SpleiRen des Seiles. Flr einen Draht-
seilspleid bendtigte gelibtes Personal
immerhin 15 Minuten, und es gab auch
schon mal kaputte Finger. Folglich
wurden die Seilenden wahrend des
Schleppbetriebes nur geklemmt. Dafir
muften aber teures Werkzeug und noch
teurere Nicopressklemmen aus der
~LApotheke“ bevorratet werden.
Kunststoffseil entfallt das, und der
SpleiR dauert nach etwas Ubung nur
noch 5 Minuten.

Beim

Auch die Bruchlast des Kunststoffseils
von ca. 2300 kg liegt mittlerweile Gber
der des Drahtseils mit 1960 kg, und
preislich ist es
Lebensdauer letztendlich sein Geld

wert. 3 >

41 -
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Seit dem Fliegerlager auf dem
Ubersberg im letzten Jahr stand dann
fir uns also endglltig fest, unsere
Winde braucht Dort
durften wir eigenverantwortlich die
Winde des AC Reutlingen nutzen, und
unsere Windenfahrer waren von dieser
doch reichlich angetan. Vor allem das
Abbremsen der Seile beim Ausziehen
druckluftbetatigter  Scheiben-
bremse fanden alle auferst praktisch.
Durch regelbare Druckzylinder bremsen
die Scheibenbremsen die Seiltrommeln
beim Ausziehen konstant ab, dadurch
laufen diese nicht nach und verhindern
so Schlaufenbildung. Auch das Anhalten
und Wiederanfahren mit dem Lepo
funktioniert ohne Probleme.

Kunststoffseile.

mittels

Da wir auf dem Ubersberg reichlich
schlechtes Wetter hatten, konnten wir
die Reutlinger Winde
ausgiebig in Augenschein nehmen. Allen
voran Startwindenbeauftragter
Hermann Kerf3enfischer machte sich
viele
Umsetzung des Umbaus an unserer
Winde. Mit Ende der vergangenen
Saison ging es dann auch direkt los. Die
Seiltrommeln und die Trommelbremsen

Windenfahrer
unser
technischen

Gedanken  zur

-42 -

wurden demontiert, die Kappvor-
richtungen und die Seilumlenkrollen
(Azimutrollen) zerlegt.

Da der &uRere Abstand der Seil-
trommeln auf der Achse nicht verandert
werden kann, muflten die
liegenden Trommelbremsen abgedreht
und je ein Adapterring gedreht werden,

damit die Scheibenbremsen an die alten

innen-

Bremstrommeln montiert werden
konnten. Fir die reichlich breiten
Bremssattel muf3ten dann  noch
entsprechende Halterungen integriert
werden.

Die Kappmesser flrs Stahlseil mufdten
hinsichtlich des  Schneidens des

Kunststoffseils gedndert, teilweise neu
gefertigt und wieder montiert werden.
Die Azimutrollen komplett
geandert, weil sie kleiner und anders
angeordnet werden multen, nur die
Lagerung mit angeschweifdten
Seitenblechen blieb erhalten.

wurden

Die neuen Azimutrollen wurden mittels
CAD durch Florian Giesen gezeichnet

und dann fremdgefertigt.

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Umbau unserer Winde auf Kunststoffseile

e

(Azimutrollen:
Rechts Winde Telgte)

Die pneumatischen Scheibenbremsen
entsprechen dem neusten Stand der
Technik und kommen aus dem LKW-

Links Winde Boberg,

bzw. Aufliegerbau, sie sind deshalb
doch reichlich dimensioniert. ,Aber viel
hilft viel.”

Da bislang nur unsere  Seil-
trommelschaltung per Druckluft
gesteuert wurde, mufte die

Bremsanlage in die Pneumatik integriert
werden. Entsprechende Ventile zur
Steuerung dazugehdrige
Bedienteile wurden nach Hermanns
Pneumatikplan in das vorhandene
Instrumentenbrett eingearbeitet.

,_)_

sowie

Hartverchromen
Galv. Verzinken
Entfetten

.flerl'lon reclecLer“

Orkotten 34, 48291 Telgte
Fernruf (02504) 2180, Fax (02504) 2738




2 4

s TELGTER SEGELFLUGPOST

Umbau unserer Winde auf Kunststoffseile

Das Abbremsen der Trommeln mittels
mechanischen Gestanges entfallt
zuklnftig. Die Mechanik wurde komplett
demontiert. Nach dem Ausklinken des
gestarteten Segelflugzeugs wird die
Seiltrommel drehzahlabhangig
automatisch abgebremst. Die Kardan-
bremse zum Abbremsen der Trommel-
achse bleibt unabhangig davon fir den

nun

sofortigen  Stillstand der Trommel
erhalten.
T'l
il
!.!-—
+m .l u =
RigE™ e
e e
s=jy== 3% | a0
o __%.'L:-
i e
e
(Bremstrommel mit  angeflanschter

Bremsscheibe)

Die Anordnung des Windenseils samt
Vorspann st gleich
geblieben. Direkt am Seil hangt ein
etwas kleinerer neuer Schirm wie (blich

grundsatzlich
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mittels  Schnelltrennglied zum Aus-

hangen am Start. Oben am Schirm ist

jetzt ein Dehnungsseil von 20mm
Durchmesser als Zwischenseil mit
einem neuen Karabinerhaken mit

2500kg Bruchlast befestigt. Dieser muf®
immer zugedreht sein.

Das andere Ende des Dehnungsseils ist
Uber einen 2. Karabinerhaken mit dem
Ring der 3 Sollbruchstellen verbunden.
Auch dieser mul® immer zugedreht sein.
Die entsprechende Sollbruchstelle wird
wie gehabt mittels Schnelltrennglied in
versteifte Vorspann eingehakt.
Vorteil bei allen Verbindungen, keine
Verletzungen durch
ragende Drahtenden.

das

mehr heraus-

Wahrend des Schleppbetriebs sind
einige wichtige Dinge gegenuber dem
Stahlseil von uns allen zwingend zu
beachten und umzusetzen!

Die dirfen niemals
Uberkreuz gezogen werden, Reibung ist
fur diese tddlich! Der Lepo darf die Seile
nur Uberfahren, im Gras

liegen, niemals auf Asphalt!

Segelfluggruppe Telgte 2015

Kunststoffseile

wenn sie
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Umbau unserer Winde auf Kunststoffseile

Das Ausklinken des Segelflugzeugs darf
nicht unter Volllast geschehen. Jeder
Flugzeugfiihrer  hat gelernt
rechtzeitig Hohenruder nachzulassen,
jeder Windenfahrer hat entsprechend
rechtzeitig Gas wegzunehmen. Nach
dem letzten Schlepp sind beide Seile
ohne Schirme noch einmal zum Start zu
ziehen um sie zu entspannen. Dort sind
Gewichte, Lepo
befinden, an die Seile zu hangen und
weit genug vom Lepoweg abzulegen.
Auf Zeichen schleppt der Windenfahrer
die Seile dann wieder ein. Die Gewichte
kommen dann wieder in den Lepo,
die Schirme wieder an die Seile.

wie

welche sich im

Abschliefend mochte

ich Folgendes
anmerken. Da bei Redaktionsschlul? die
Winde noch nicht erprobt ist, wird der

Flugbetrieb im wahrsten Sinne des
Wortes wohl schleppend beginnen,

Segelfluggruppe Telgte 2015

voraussichtlich wird es eh erst wegen
der Platzverhaltnisse im April losgehen.
Auch der gluckliche erste Windenfahrer
muf} erst noch ausgeknobelt werden,
Hermann, Theo Post
Wenigkeit bieten sich
verstandlich an.

und meine
aber

selbst-

Schleppen werden wir der Einfachheit
halber am Stichtag nur die ASK 21. Wir
hoffen und gehen einfach mal davon
aus, das alles gut geht, sich der Umbau
gelohnt hat, wir lange ohne Seilrisse
auskommen und viel Spall mit den
Kunststoffseilen haben werden.

Michael ,Otti“ Otremba

_45-
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Erinnerungen an einen Einsitzer - die "RY"

Wir schreiben das Jahr 2039, Herr
Mugabe regiert mit nunmehr 115 Jahren
immer noch in Simbabwe, Frau Merkel
ist gerade wieder gewahlt worden und
die Lokfuhrergewerkschaft droht zum
20sten Mal in diesem Jahr mit Streik,
da sie auch die Tarifverhandlungen flr
die Zeitungszusteller und Flugbegleiter
Ubernehmen wollen.

Ich  habe zwischenzeitlich
Wohnung gewechselt und bin ins
betreute Wohnen gezogen. Nicht, dass
ich mich zu alt fihle, nein..., ich habe
einfach keine Lust mehr,
Sptlilmaschinendienst zu verrichten und
auflerdem stellen meine Familienmit-
glieder ewig die leeren Puddingbe-
haltnisse auf die Splle, statt sie in den
Mdalleimer zu werfen..... Aber das ist
eine andere Geschichte und will ich
gerne im nachsten Jahr erzdhlen. Meine
mittlerweile 42 Jahre alte Tochter hat
lhre  Kleinkinder Larina-Almina-Jola-
Felipa und Linette-Saphira-Lani-Melia
mitgebracht. Mir sagen die langen
Vierfachnamen nicht so zu, sodass ich
sie durchnummeriert habe und sie auf
Eins und Zwei hoéren missen. Abermals
bringen diese Wirbelwinde meine
geordnete Welt in Unordnung, sodass

meine

meinen
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ich dringend etwas unternehmen muss.
Was kénnen Flieger (und im Ubrigen
auch Angler...) in
Situation tun...?! Genau, sie packen ihr
Latein aus und erzahlen von langst
vergangenen ,Heldentaten®.

Zu meiner fliegerischen Vergangenheit
gehoren groRen Teil die
vergnuglichen Erfahrungen, die LS4 in
vollkommener Einsamkeit Gber Land zu

einer solchen

zum

bewegen. Hierzu sollte der geneigte
Leser wissen, dass ich als Fluglehrer
i.d.R. in trauter Zweisamkeit mit einem
Schiuler die Platzrunden beflogen habe
und manch ein Flugschiler, aber auch
der zu Uberprifende Scheinpilot geredet
hat, als wenn es kein Morgen gabe.

Wie wohltuend einsam und still ist da
der Uberlandflug mit meinem geliebten

Einsitzer, der LS4.

,_)_
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Erinnerungen an einen Einsitzer - die "RY"

Also durfte ich meinen Enkelkindern von
eben diesen vergangenen Heldentaten

berichten. So begann ich dann mit
meiner Erzahlung:

,ES war einmal...so gegen 1992 ... in
Telgte, als sich ein hoffnungsvoller

Nachwuchspilot (das bin ich) im zarten
Alter von 32 Jahren mit der LS4 zur
Teilnahme an der Landesmeisterschaft
qualifizieren konnte. Zugleich gelang
ihm (das bin wieder ich) mit Rolf B. das
Kunststick, im gleichen Jahr auch die
Qualifikation zur Landesmeisterschaft
der Doppelsitzer zu erringen. Mit ihrem
hoffnungslos unterlegenen Schulungs-
doppelsitzer starteten Sie 1993 das
Projekt ,Klette“. Sie lieRen die anderen,
starkeren Flugzeuge vorfliegen, glitten
im Rahmen ihrer  Madglichkeiten
hinterher, um anschlieRend die so
markierten Aufwinde zu nutzen und es
der anhanglichen Pflanze gleich zu tun.
Diese taktische Meisterleistung brachte
ihnen den vierten Platz und sie (ich und
Rolf) knapp die
Qualifikation far die Deutsche
Meisterschaft.

Da ich meinen Enkelkindern sowieso
nur von mir erzahle, wechsele ich die
Erzahlform:

verpassten nur
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Von diesem Erfolg benebelt, ging es zur
Landesmeisterschaft der Standartklasse
in Aachen. Dieses Treffen der ein-
sitzigen Flugzeuge sollte meine Karriere
befligeln, der Olymp schien
Greifen nahe, Ruhm und Ehre waren
mir sicher, wenn da nicht die eine oder
andere Panne gewesen ware...

Andere Piloten hatten sich natirlich
bestens
Navigationsinstrument
welches
Wendepunkte gute
sollte.
Krams doof, hatte sowieso nicht das
notige Kleingeld,

zum

vorbereitet und sich ein
zugelegt,
Erreichen der
Dienste leisten

Ich fand diesen neumodischen

beim

ein solches Gerat

anzuschaffen und war der Uber-
zeugung, mit  meiner  geballten
Erfahrung aus der Doppelsitzer-

meisterschaft und nur ausgestattet mit
der Luftfahrerkarte, zu bestehen.

So erinnere ich mich gerne an einen
Wertungsflug, an dem wir mit rd. 20
Segelflugzeugen Aufwind
kreisten und keiner so recht abfliegen

wollte.

S47 -
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Erinnerungen an einen Einsitzer - die "RY"

Mir wurde es aber — einmal oben
angekommen - zu bunt und ich flog ab.
Meine Luftfahrerkarte lag auf meinen
Knien und ich war guter Dinge, den
nachsten Aufwind zu erreichen. BIdd
nur, wenn man Karten knickt und sich
die Auffanglinien (z.B. Autobahnen oder
Flisse) auf der Rickseite befinden.
Schon ist allerdings, wenn Flugplatze
ihren Namen aufs Dach schreiben. Der
Flugplatz Siegen-Eisernhardt lag leider
nicht ganz auf Kurs und kostete mich

mind. eine Stunde Flugzeit.

Des Weiteren hatte ich natlrlich eine
Bodencrew, die es insgesamt immer nur
gut gemeint hatte. Hier mochte ich
stellvertretend Ralf NURing erwahnen,
der mir die LS4 liebevoll randvoll mit
Wasser betankte. Nun sollte der un-
wissende Leser zur Kenntnis nehmen,
dass eine moglichst groRe Masse das

-48 -

Flugzeug zwar weit, weit weg bringt, ein
maximaler Wasserballast jedoch auch
das ohnehin schwache Steigen fast
zunichtemacht. Eine Landung am Flug-
platz Halver war die Folge. Vorwirfe
meinerseits an meine geliebte LS4
wahrend der Wartezeit auf meinen
Ruckholer  nahm das Flugzeug
aullerlich gelassen hin. Schweigend
ergossen sich letzte Reste des abge-
lassenen
Rumpf. Ich vermute, dass das Flugzeug
Tranen gelacht hat
tragischen Situation.

Zu guter Letzt habe ich naturlich keine
Gelegenheit ausgelassen, jeden Flug
mit meinen Rlckholern ausgelassen zu
feiern. Dieses flhrte jedoch dazu, dass
mir am Folgetag die mentale Starke
fehlte, ganz vorne mitzumischen. Wir
waren ein gar lustiger Haufen und
haben sicherlich unseren Heimatflug-
platz wirdig vertreten. Der zweifelhafte
Dank daflr war jedoch, dass ich bei der
Siegerehrung neben den ersten drei
Piloten als Einziger (der Letztplatzierte
war bereits frih abgereist...) einen

Sonderpreis erhielt.

Segelfluggruppe Telgte 2015

Wasserballasts Uber den

Uber meiner
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Erinnerungen an einen Einsitzer - die "RY"

Ein Regencape!! Wenn ich mal wieder
auf einem gottverlassenen Acker liegen
wirde, kdnne ich mich damit zumindest
vor den Unbilden eines aufziehenden
Schauers retten.

Vor lauter Reden habe ich gar nicht

bemerkt, dass die Kopfe meiner
Kindeskinder zwischenzeitlich auf den
Tisch liegen und ich beflirchte, dass ich
mit meinen Erzahlungen nicht mehr ins

Stammbhirn vordringe.

Beseelt von diesen Geschichten mogen
sie einen tollen Traum haben, in dem
der gute Opi voller Stolz — natirlich im
blauen Regencape - die LS4 durch die
Gegend fliegt. Und morgen kann ich ja
dann die gleiche Geschichte nochmal
erzahlen....

Segelfluggruppe Telgte 2015

Einen Tagessieg habe ich dort nie
erflogen (das habe ich "Jahrzehnte"
spater mit dieser LS4 auf der BBSW
gemacht), jedoch jeden einzelnen Flug,
der neun Wertungstage,
mit der LS4 genossen.

acht oder

Die LS4 fliegt im Ubrigen immer noch in
Telgte...

Ja - die gute "alte" "RY" ...

Mit Fliegergrul3...

Klaus Mende

- 49 -
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Impressionen aus dem Jahr 2014
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Hochzeit Joana und Jens

Am 04. Oktober 2014 gaben sich Joana und Jens das Jawort
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-
-
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Traditionell in der Segelfluggruppe Telgte e.V. haben wir dazu vor der Kirche ein
Segelflugzeug aufgebaut.

Die Beiden waren sichtlich Gberrascht, aber gltcklich.

Wir wiinschen Euch alles Gute und immer einen sicheren Landeplatz in Reichweite!

Segelfluggruppe Telgte 2015 -51-
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Duo Discus XLT

ER ist da! — Der Duo Discus XLT

Endlich ist es wahr geworden — der
langjahrige Traum der SFG Telgte e.V.
ist wirklich real!

Den ersten Schritt unternahmen am 17.

Januar Hermann, Jonny und Theo,
indem sie den nagelneuen Anhanger
vom Werk abholten, und diesen zum
Flugplatz brachten.

Der Anhanger ist schon sehr imposnt -
hat er doch beachtliche Ausmafe. In

-52-

den folgenden Wochen wurden dann
die Innenausbauten erledigt, und damit
stand uns der Anhanger fur die
Abholung zur Verfigung.

ER - konnte also kommen.

Am 20. Méarz konnten wir IHN
rund einem Jahr Wartezeit abholen. Wie
schon Tradition in der Segelfluggruppe
Telgte haben wir die Abholung
gemeinsam in Angriff genommen. So
machten wir uns mit 21 Leuten auf den
Weg um dieses Ereignis nicht zu
verpassen.

Jahrzehntelang lag ein
Flugzeug aulerhalb unserer finanziellen
Méglichkeiten. Auch jetzt haben wir
nicht im Lotto gewonnen oder eine Bank
ausgeraubt. Aber neue Modelle und
Vorgehensweisen haben dieses nun
mdglich gemacht.

Nach der Ubergabe und den letzten
Anpassungen des Anhangers haben wir
dieses Ereignis richtig gefeiert, und
konnten uns am nachsten Morgen
zufrieden auf den Heimweg machen.

,_)_

Segelfluggruppe Telgte 2015

nach

solches
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Duo Discus XLT

Auch dort wurde der Duo von den

Mitgliedern
genommen.
Die Leistungsfahigkeit des Duo’s st
nahezu vergleichbar mit der des Discus
2¢ und ermdglicht in Zukunft einen
Teamflug mit zwei Flugzeugen. Der Duo
Discus XLT ist nicht
doppelsitziges Segelflugzeug mit
beachtlichen Flugleistungen, nein — er
ist neben einem Sicherheitscockpit auch
mit einem Turbomotor ausgerustet, der
uns ermdglich auch aus der Winde
sicher Anschluss an die Thermik zu
finden.

Welche Vorteile haben wir mit dem Kauf
dieses Flugzeuges?

Der Schiler hat nun quasi die ASK 21
fur sich alleine und kann auch den Duo
nutzen um z.B. das Thermikfliegen

geblhrend in Empfang

nur ein

Segelfluggruppe Telgte 2015

intensiv. zu erlernen, oder eine
Uberlandeinweisung zu machen. Der
Gelegenheitsflieger hat die Maoglichkeit
doppelsitzig zu fliegen ohne ein
schlechtes Gewissen haben zu miissen
den Schulern die ASK 21
,weggenommen“ zu haben. Der
Uberlandflieger hat neben dem Discus
2c ein  weiteres richtig  gutes
Segelflugzeug um seine Leistungen zu
verbessern und kann z.B. auch an
einem Sonntag riskieren weiter weg
abzusaufen (er kann mit dem Turbo ja
wieder nach Hause kommen). Man
stelle sich einmal vor um 20.00 Uhr in
Koblenz zu landen. Die Ruckholtour
wirde vermutlich nicht vor den frihen
Morgenstunden des Montags zu Ende
gehen.

-53-
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Duo Discus XLT

Der Scheinneuling kann sehr viel von
anderen Piloten erlernen und z.B. mit
erfahrenen Piloten Horizont
beachtlich erweitern. Das ,altgediente®
Mitglied kann endlich einfach ,nur mal
mitfliegen ohne den Schilern die ASK
21  ,weggenommen® zu haben.

Kurzum: Jedes Mitglied — egal ob aktiv
oder passiv -
Traumflugzeug profitieren!

seinen

wird von diesem

Fir mich als Koordinator der Anfragen

fur die Segelflugzeuge war sehr
interessant zu erfahren wie gefragt
dieses Flugzeug sein wird. Der Duo war
noch nicht einmal da, und schon waren
Anfragen flr insgesamt sechs Wochen
im Jahr 2015 da. D.h. neben dem
,hormalen® Vereinsbetrieb haben sich
schon einige Mitglieder den Duo fir

einen gewissen Zeitraum gesichert.

-54 -

Egal ob Fliegerlager, Wettbewerbe oder
Wandersegelflug — mit ihm kdénnen wir
Dinge  abdecken
gleichzeitig wird die Schulung nicht
eingeschrankt — denn die ASK 21 steht
ja weiter zu Verfigung. Wenn ich 2009,
als wir den Discus 2c erhielten, von
einem Quantensprung in  Sachen
Flugzeugpark geschrieben habe, dann
muss diese Aussage jetzt noch einmal
deutlich nach Oben erweitert werden.

all  diese und

Wir sind uns sicher dass der Duo das —
mit Abstand — am meisten genutzte
Segelflugzeug in der Gruppe sein wird.

Jetzt wird es Zeit fir gutes Wetter
und dann laBt uns alle ganz viel SpaR

haben!

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Duo Discus XLT

An dieser Stelle kann ich jedoch nicht Allen anderen Spendern und Forderern
umhin mich ganz besonders bei der unser aufrichtiges
Stadt Telgte zu ,bedanken®, die uns
bereits zu unserem 75. Jubildum und DANKE!
zuvor leider nicht unterstutzen konnte.

Rolf Bieckmann
Jetzt aber zu dem Geschenk, welches
wir uns zum 80. Jubildum mit diesem [ — "
Flugzeug selber machen, mit einem
Zuschuss ,deutlich® weiter geholfen
haben.

Dieser Zuschuss war so grof dass wir
damit das extra Sitzkissen fur kleine
Piloten bezahlen konnten.

In Zahlen ausgedriickt wurde uns mit
0,00108% (das ist kein Tippfehler) an
der Gesamtsumme geholfen.

"Vielen Dank dafur!“

Mehr als nur

Industriedruck
Industrielle Druck- und Buchproduktion sowie handwerkliche
Einzelfertigung sind in unserem Haus vereint und lassen lhren individuellen
Wiinschen nach Printprodukten und Bucheinbanden keine Fragen offen.
Zuverldssig, schnell, qualitativ hochwertig.

Ihr Partner fiir Printprodukte und Bucheinbinde aller Art

/ m SchlosserstraBe 1 » 48231 Warendorf - Freckenhorst
— Telefon: 02581/94630 = Telefax: 02581/946333

DRUCK + EINBAND comail: info@burlage-warendorf.de » www.burlage-warendorf.de
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Fur Interessenten an diesem tollen Hobby bieten wir ab sofort folgendes Angebot
an: Fliege das erste Jahr zum Pauschalpreis! (gilt bis einschlieRlich zu den
ersten drei Alleinfliigen, falls diese im ersten Jahr erreicht werden)

Dazu gelten folgende Preise:
Schiiler: 375,00€

Studenten, Auszubildene 450,00€
Arbeitnehmer, Arbeitgeber 525,00€

Was beinhaltet die Pauschale?
* Alle Kosten die im ersten Jahr anfallen! (ausschlieRlich Fliegerarzt* und evitl.
Teilnahme an einem Fliegerlager oder Extraveranstaltungen)

* Schulung durch unsere Fluglehrer!

» Benutzung unseres Schulungsdoppelsitzers!

* Alle Windenstarts an unserer Winde!

« Alle Landegeblihren an den Platzhalter!

+ Eine Mitgliedschaft in der SFG Telgte e.V.!

* Es fallen keine weiteren Geblhren an!

Welche Voraussetzungen muss ich erfiillen?
» Spal} an der Gemeinschaft

* Aktive Teilnahme am Flugbetrieb

* Interesse an diesem tollen Hobby

* Ein Lebensalter von mindestens 14 Jahren

Was passiert nach diesem Jahr?

* Sollte keine weitere Mitgliedschaft gewiinscht werden, endet die Mitgliedschaft.
« Ist eine weitere Mitgliedschaft gewinscht, gelten ab dem nachsten 01.01., oder
nach den ersten drei Alleinfliigen, unseren normalen Preise (siehe Geblhren-

ordnung). *Eine Untersuchung durch den Fliegerarzt ist erst zu den ersten Alleinfligen nétig!

-56 - Segelfluggruppe Telgte 2015
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Modernisierung des Flugzeugparks abgeschlossen

Die Segelfluggruppe Telgte schliel3t die
Modernisierung des Flugzeugparks ab
und sorgt gleichzeitig fiir hoéhere
Schulungskapazitaten.

Bereits im Jahr 2009 wurde mit dem
Kauf des Discus 2c (ein
Hochleistungseinsitzer der modernsten
Generation mit Sicherheitscockpit und

wahlweise 15 oder 18 Metern
Spannweite) der erste Schritt zur
Modernisierung des  Flugzeugparks

getan.

2011 folgten dann mit der Neulackierung
des Schulungseinsitzers ASK 23 und

2013, mit der Neulackierung des
Schulungsdoppelsitzers, der ASK 21,
die nadchsten weiteren  wichtigen
Schritte.

Segelfluggruppe Telgte 2015

Im Winter 2014/2015 begann weiterhin
der Umbau der Seilwinde
Kunststoffseile, welche fiir noch mehr
Sicherheit und hdéhere Ausklinkhéhen
sorgen werden. Dieser Umbau, der leis-
tungsstarken Seilwinde mit Dieselmotor,
wird die Kosten weiter niedrig halten
und zum Beginn der Saison 2015
abgeschlossen sein.

auf

-57 -
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Modernisierung des Flugzeugparks abgeschlossen

Der letzte Schritt, dieser arbeits-, zeit-
und kostenintensiven MalRnahmen, ist
der Erwerb des
Hochleistungsdoppelsitzers vom Typ
Duo Discus XLT. Traditionell werden
neue Flugzeuge in der Segelfluggruppe
Telgte e.V. nicht nur
Personen, sondern

Mitgliedern, abgeholt — Segelfliegen ist
Gemeinschaftssport.

nun

von wenigen
von vielen
und bleibt ein

Der XLT hat
Spannweite von 20 Metern und ein max.
Abfluggewicht von 750kg. Mit diesem
Gewichtsklassen

Duo Discus eine

Flugzeug  werden
erreicht, welche unbedingt geeignete
Startmoglichkeiten erfordern. Mit der
Seilwinde war ist dieses kein
Problem, die Umrustung
Kunststoffseile wird diese aber noch
besser solche  Bedingungen
vorbereiten.

Die Leistungsfahigkeit des Duo Discus
XLT ist nahezu vergleichbar mit der des
Discus 2c¢ und ermoéglicht in Zukunft
einen Teamflug mit zwei Flugzeugen.
Dieses Segelflugzeug ist nicht nur ein
doppelsitziges Segelflugzeug mit
beachtlichen Flugleistungen, nein — er
ist neben einem Sicherheitscockpit auch

und
auf

auf

Segelfluggruppe Telgte 2015

mit einem Turbomotor ausgerustet, der
ermdglicht auch aus der Winde sicher
Anschluss an die Thermik zu finden.
Doch nicht nur dieses war wichtig.
Durch den Turbomotor werden mit
hdchster Wahrscheinlichkeit
AuBenlandungen vermieden. Dieses
alles stellt einen weiteren Schritt in ein
noch sichereres Segelfliegen dar.

Der Duo Discus XLT ist in der Gruppe
nicht nur fir Leistungspiloten gedacht!
Naturlich kénnen mit diesem Flugzeug
neue Dimensionen erreicht werden. Von
diesem Flugzeug aber werden alle
Mitglieder in  beachtlichem Male
profitieren. Egal ob der Schuler, der
Gelegenheitsflieger, der Uberlandflieger,
der Scheinneuling oder das
»altgediente® Mitglied, alle kénnen sich
auf dieses Flugzeug freuen.
In besonderem Male werden jedoch die

Flugschiler von diesem Flugzeug
profitieren, denn fast ausschliellich
steht ihnen nun die ASK 21 zur

Schulung zur Verfliigung. Zudem kann
er auch mit dem Duo zB. das
Thermikfliegen erlernen.

,_)_
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Modernisierung des Flugzeugparks abgeschlossen

Dem Gelegenheitsflieger, dem
Uberlandflieger und natiirlich auch dem
Scheinneuling steht ein Segelflugzeug
mit sehr guten Flugleistungen zur
Verfigung. Das ,altgediente* Mitglied
endlich “

Lnhur mal
ohne den Schilern den

kann einfach
mitfliegen,
Schulungsdoppelsitzer ,weggenommen*
zu haben. Kurzum: Jedes Mitglied —
egal ob aktiv oder passiv — wird von

diesem Flugzeug profitieren!

Die Segelfluggruppe Telgte e.V. hat also
nun alle Voraussetzungen geschaffen,
weiter positiv in die Zukunft zu blicken
und freut sich auf diese.

Welche Aufgabe allerdings niemals
abgeschlossen sein wird und an welcher

wir Jahr flr Jahr gerne arbeiten ist die
folgende:

Menschen und hier natirlich
besonders jungen Menschen, die
Schonheit und den SpaR des
Segelfliegens ndher zu bringen.

Rolf Bieckmann

Segelfiuggruppe
Telgte e.\V.

Gamainschaft

Uns gibt es jetzt auch auf Facebook

o Memmersr W Rhcnaich ey

Chrandl

Segelfluggruppe Telgte 2015
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Bernhard Brockmann verstorben

Die Segelfluggruppe Telgte e.V. trauert um Bernhard Brockmann,
der im Alter von 83 Jahren verstarb.

Bernhard Brockmann gehdrte zu denjenigen Mitgliedern der Segelfluggruppe Telgte
e.V.,, die sich nach Wiederzulassung des Luftsports in Deutschland Mitte der
Flnfziger Jahre an die Arbeit machten, um das bis dahin Uber ein Jahrzehnt
~eingemottete” Fluggerat instand setzten und die so der Segelfluggruppe Telgte e.V.
ihren Neustart erst ermdglichte.

Obwohl durch die Einbindung in den elterlichen landwirtschaftlichen Betrieb selbst
nicht lange aktiv, blieb er uns, seinen Fliegerkameraden, als passives Mitglied tber
nahezu 60 Jahre verbunden und verfolgte den Werdegang der Segelfluggruppe
Telgte e.V., insbesondere die rasante Entwicklung deren Segelflugzeuge mit
grol’em Interesse.

Die Telgte Segelflieger wissen dass sie ohne die aufopfernde Arbeit ihrer Grinder
ihren heutigen Stand als Luftsportverein mit hochmodernem, leistungsfahigem
Fluggerat, nicht erreicht hatte.

Sie wirdigt mit tiefempfundenem Dank auch die diesbezlgliche stete Unterstitzung
von Bernhard Brockmann und wird ihm ein ehrendes Gedenken bewahren.

Detlev Dierkes
Vorsitzender

Segelfluggruppe Telgte 2015 - 60 -
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Die Segelfluggruppe Telgte e.V. trauert um Arno Sieger,
der im Alter von 85 Jahren verstarb.

Auch Arno Sieger gehdrte der ,Manschaft” an, die sich nach dem Kriege um den
damaligen ,Vater* vieler Flugschiiler, Fritz Dunkel, zusammen fand, und den Telgter
Luftsport im Sinne des Wortes beflligelte. Dabei beliel er es indessen nicht. Nach
Erwerb des Luftfahrerscheins flir Segelflugzeugfliihrer wurde seine bereits zuvor
vorhandene Affinitdt zum Ballonsport immer starker. Er erwarb den
Freiballonflihrerschein und darf als einer der Vater des HeiBluftballonsports in
Deutschland gelten, der Ende der Sechziger Jahre des letzten Jahrhunderts insbe-
sondere von England aus in Deutschland immer mehr Anhanger fand.

Arno Sieger wurde Generalvertreter des renommiertesten britischen Herstellers fir
HeiRluftballone und technischer Prifer fiir samtliches Ballonsportgerat. Auch als er
nicht mehr selbst aktiv Ballon fuhr, ging er seiner Prufertatigkeit mit der ihm eigenen
Akribie nach. Zu keinem Zeitpunkt liels dabei allerdings sein Interesse flr das Wohl
und Wehe seiner Telgter Fliegerkameraden nach. War ihm irgendetwas nicht
verstandlich oder gar unschlissig, griff er bis ins hohe Alter zum Hoérer, erkundigte
sich nach weiteren Details und gab Ratschldge. Die gro3e Zahl an Trauernden, die
sich zur Abschiedsmesse flir Arno Sieger in der Propsteikirche zu Telgte einfanden,
war ein beeindruckender Beleg fir seine Anerkennung unter den Luftsportlern.

So auch bei uns.

Detlev Dierkes
Vorsitzender

Segelfluggruppe Telgte 2015 -61-
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Schon wieder war das Wetter nicht auf unserer Seite. Die Start- und Stundenzahl
zeigt zwar leicht nach Oben, ist aber nicht so wie wir uns das vorgestellt haben.
Selbst im Fliegerlager konnte nur sehr wenig geflogen werden, und wiederum
musste die Schulung so manches Mal bei starkem Wind oder bei Regen vorzeitig
beendet werden.

ASK 21 D-8460 (PM) 483 Starts 77h 06Min

(
ASK 23 D-5073 (TE) 245 Starts 45h 36Min
LS 4 D-4545 (RY) 52 Starts 48h 07Min
Discus-2c D-8445 (TM) 24 Starts 64h 54Min
Gesamt 804 Starts 235h 43Min

"Highlights" der Saison 2014:

- Piloten (meisten Starts) Jurgen Weidig 43 Starts
- Piloten (meisten Stunden) Detlev Dierkes 32h 16Min
- Schiiler (meisten Starts) Niklas Olbrich 70 Starts
- Schiler (meisten Stunden) Moritz Heimann 10h 48Min

- Rolf auf der BBSW Platz 4 in der Offenen Klasse

- Klaus und Lukas auf der BBSW Platz 6 in der Standard Klasse
- Torsten fliegt ASK 23

- Nina hat die "B"

- Moritz hat die "C"

- Niklas fliegt alleine

- Till fliegt alleine

- Moritz fliegt LS 4

- Niklas fliegt ASK 23

- Till fliegt ASK 23

- Moritz hat die theoretische Prifung
- Lukas fliegt Discus 2¢

-62- Segelfluggruppe Telgte 2015
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Einige Mitglieder haben in diesem Jahr Grund zum Feiern:

75 Jahre Heinz Damwerth
Peter Michalowski

70 Jahre Rolf Wengorz

60 Jahre Jurgen Weidig

50 Jahre Ralf NURing
Michael Otremba

40 Jahre Heike Bieckmann
Georg Litke-Schelhowe

30 Jahre Christina Schlattmann
Philipp Speckien

20 Jahre Marius Budenbender
Nina Kellner
Katharina Voth

18 Jahre Can Beslendi
Moritz Heimann
Jim Ludwig

Diesen Mitgliedern danken wir fiir lhre langjahrige Mitgliedschaft:
4{:9 Bernd Halbuer 1IZD Lukas Eggert
Rolf Wengorz Georg Lutke-Schelhowe
Wolfgang Adam
S0 Peter Kromer

Roger Sandmann

Florian Giesen
20 Marc-Christian Munk

Segelfluggruppe Telgte 2015 -63 -
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In eigener Sache - Werbeflachen noch frei

Zwei unserer werbewirksamen
Segelflugzeuganhanger haben noch
freie Flache fir mogliche Werbung (im
Bild ein Beispiel fiur gute Werbung).

Ebenfalls koénnen Anzeigen in der
nachsten Ausgabe der "Telgter Segel-
flugpost" geschaltet werden.

Konditionen unter:
geschaeftsfuehrer@sfg-telgte.de

So ist unter Anderem der Anhanger des
Schulungsdoppelsitzers (unser grofiter
Anhanger) noch komplett frei.
Diese Werbung mochten wir gerne
mittel-  bis  langfristig  einsetzen.

Schnupperfliige

Selbstverstandlich gibt es unsere
Schnupperfliige auch als Gutschein zum
Verschenken.

www.sfg-telgte.de / Schnupperfliige

-64 - Segelfluggruppe Telgte 2015
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In der Segelfluggruppe Telgte e.V. ist es seit vielen Jahren unser Ziel die Kosten flr
alle Interessierten maoglichst gering zu halten. Aus diesem Grund haben wir eine
Gebihrenordnung erstellt, die ein kostenglnstiges Segelfliegen mdglich macht.

Jahresbeitrage (Abrechnung quartalsweise):

Arbeitnehmer/Arbeitgeber 300,00 € pro Quartal: 75,00€
Jugendliche/Studenten 200,00 € pro Quartal: 50,00€
Schdler: 80,00 € pro Quartal: 20,00€
Passiv: 60,00 € Berechnung jahresweise
Zweitmitglied: 125,00 € pro Quartal: 31,25€

Wahlbare Windenpauschale

Vorauszahlung 60,00 € beinhaltet: 12 Starts
Staffelung 1 (Paket 1): 90,00 € beinhaltet: 30 Starts
Staffelung 2 (Paket 2): 125,00 € beinhaltet: 50 Starts

Windenstart: 5,00 € / Landegebuihren: wie vom AeroClub vorgegeben 1,50€

Fluggeblhren ASK 21 & 23

001 bis 120 Min. 0,20 €/ Min. (Die Fluggebdihren fiir die LS4, den
121 bis 240 Min. 0,15 €/ Min. Discus 2c¢ und den Duo Discus XLT
241 bis xxx Min. 0,10 €/ Min. finden Sie in der Geblihrenordung)
Einmalige Typengebuhr: ASK21 ASK23 LS4 D2c Duo

Arbeitnehmer, Arbeitgeber 75€ 100€ 125€ 200€ 250€

Studenten, Jugendliche 50€ 50€ 50€ 150€ 200€

Schiuler 50€ 50€ 50€ 100€ 150€
Zweitmitglieder 75€ 100€ 125€ 300€ 300€

Durch die Typengebuhr gibt es keine Aufnahmegeblihr!
Beispielrechnungen finden Sie auf unserer Homepage www.sfg-telgte.de.
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Elektro Hartmeyer

Hausgerate + Service

Hausgerate? -

Wir kimmern L
uns darum!

Verkauf

Montage

Reparatur
Wartung 'ﬂ
Emastrafle 23 - 48291 Teigte |
Telefon 025 04/31 02 P =
Telefax 025 04/627] rabizm
wwwielektro-hartmeyerde  Hoirdem fan

Offan fiir thre Winsche:

Montag - Fraltag - 9.00- 1300 Ul - 15,00 - 1800 Ly
Sarmatan - 500 - 1300 Lihe




Jeder Mensch hat etwas, das ihn antreibt.

Wir machen den Wag frai.

Genossanschaftliche Baratiung badeutet, dass Sie als Mitglied und Kun-
de mit lhren Intevessen, lhren Zielen und Winschen beai uns im Mittal-
punkt stehen - und das in jeder Lebansphasa. Wir suchan gemeainsam
mit hnen nach den passenden Lésungen und antwickaln lhe ganz
perstnliche Firarestratagie.

Vereinigte m
www.volksbank-muenster.de Volksbank Minster == ===





